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Ministrul transporturilor si infrastructurii

Aprobarea initierii negocierilor cu Banca Europeana pentru Reconstructie si
Dezvoltare (BERD) in vederea achizitionarii de catre statul roman, prin

Tema: intermediul Companiei Nationale ”Administratia Porturilor Maritime” S.A.
Constanta, societate comerciala aflata sub autoritatea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, a actiunilor Danube Logistics SRL detinute
de catre BERD in Portul International Liber Giurgiulesti din Republica
Moldova.
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l. Elemente de context

A. Scurta prezentare a Portului Constanta

Compania Nationala ,,Administratia Porturilor Maritime” SA Constanta (Compania) are rolul de
administratie portuara pentru Portul Constanta (ce include cele trei zone: Constanta, Midia,
Mangalia), precum si pentru Portul Tomis. Din aceasta pozitie, Compania urmareste sa furnizeze
servicii de calitate si competitive catre clientii portuari, sa ofere o infrastructura de transport
dezvoltata precum si conditii adecvate de securitate, siguranta si protectia mediului in exploatarea
portuara, incurajand astfel traficul de marfuri si transformarea Portului Constanta intr-un important
centru de tranzit - prin oferirea celei mai scurte alternative de transport catre centrul Europei,
precum si transformarea acestuia intr-un centru - lider - de distributie la nivel regional, datorita
hinterlandului de care dispune.

Portul Constanta este cel mai mare si mai important port UE din bazinul Marii Negre, cu o suprafata
totala de 3.926 ha, dintre care 67% apa si 33% uscat, cu adancimi variind intre 7 si 19 metri, fiind
localizat la intretaierea rutelor comerciale care leaga pietele dezvoltate ale Europei Centrale si de
Est cu furnizorii de materii prime din fostele tari sovietice, Asia Centrala si Transcaucaz. Legatura
Portului Constanta cu Dunarea se realizeaza prin Canalul Dunare - Marea Neagra si reprezinta unul
dintre principalele avantaje, avand un dublu statut, de port maritim si fluvial. Facilitatile oferite de
Portul Constanta permit acostarea oricarui tip de nava, putand fi astfel operata o gama foarte larga
de marfuri. Este un centru recunoscut de marfuri vrac in Europa si un partener traditional pentru
tarile din Europa de Est si Centrala, ca port de tranzit pentru produsele agricole.

Incepand cu anul 2022, de la inceputul conflictului din Ucraina, traficul total de marfuri derulat prin
Portul Constanta pe relatia Ucraina a inregistrat cresteri semnificative, portul devenind un hub
important pentru exporturile de cereale ucrainene.

Tn 2023, un record absolut de 36.227.000 tone cereale au fost tranzitate prin Portul Constanta. Exista
10 terminale specializate, dintre care cinci sunt detinute de cei mai importanti traderi internationali
precum: ADM - Archer Daniels Midland, Ameropa, Cargill, CHS si COFCO. Spatiile de depozitare
fnsumeaza aproximativ de 1,8 milioane tone. Tn structura traficului total inregistrat in 2023, cerealele
au reprezentat 39%.

Cresterea ponderii cerealelor in totalul traficului derulat prin Portul Constanta este strans corelata
cu investitiile realizate pe acest segment, in intervalul 2012 - 2023, atat in Portul Constanta, cat si
in porturile dunarene. Unul dintre principalele aspecte urmarite de companiile care fac comert cu
cereale il reprezinta securizarea lantului de aprovizionare, intrucat o mare parte a valorii adaugate,
care poate fi adusa acestui tip de materie prima, este legata de transport si logistica.

Cea mai mare parte a terminalelor de cereale construite in Portul Constanta dupa anii 2000 au
caracteristici similare, rezultand o evaluare pozitiva a conditiilor competitive de operare si stocare.
Astfel, in majoritatea cazurilor, depozitarea se face in celule verticale din care marfa se transfera
catre nave cu ajutorul sistemelor pneumatice si a benzilor transportoare.
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Specializarea portului Constanta in agri-bulk a determinat si dezvoltarea segmentului de operare a
produselor chimice si ingrasamintelor. Tn anul 2023, traficul inregistrat in Portul Constanta a indicat
pentru grupa fertilizantilor naturali si chimici 4,9 milioane tone.

Strategia de dezvoltare revizuita a Portului Constanta vizeaza proiecte de crestere a capacitatii de
operare, digitalizare, protectia mediului in contextul operatiunilor portuare, avand in vedere
strategia de a asimila activitati specifice unui port ”verde”, in conformitate cu cerintele Uniunii
Europene si strategiei energetice a Portului Constanta, incluzand potentialul utilizarii combustibililor
alternativi.

B. Scurta prezentare a Portului International Liber Giurgiulesti din Republica Moldova
(informatii furnizate de cdtre Biroul de Promovare Comercial-Economica din cadrul Ambasadei
Romadniei in Republica Moldova)

Portul International Liber Giurgiulesti (PILG) este un nod logistic de importanta strategica care ofera
importatorilor si exportatorilor servicii de transbordare si depozitare a marfurilor, cu acces la o
infrastructura de transport trimodala. Portul este amplasat pe sectorul maritim al fluviului Dunarea
si permite acostarea navelor fluviale si a navelor maritime cu pescaj de pana la 7 m si, respectiv, cu
o capacitate de pand la 10.000 tone. in prezent, PILG oferd servicii de transbordare la patru
terminale:

» terminalul petrolier, dotat cu un parc de rezervoare cu o capacitate de 45 000 de tone de
combustibil, prin care sunt importate produse petroliere si ingrasaminte lichide si prin care
se exporta ulei de floarea-soarelui;

doua terminale cerealiere prin care se exporta cereale si seminte;

> un terminal de marfuri generale si de containere unde se transbordeaza o gama larga de
marfuri, printre care se numara - la import - carbune, ingrasaminte, otel si diverse materiale
de constructii, cum ar fi nisip, pietre si pietris, precum si - la export - cereale, seminte, srot,
DDGS (borhot furajer) si fier vechi.

Tn plus, portul este bine conectat cu linii de cale feratd cu ecartament larg si ingust. De exemplu,
exista o conexiune regulata de trenuri-bloc pentru transportul containerelor intre Giurgiulesti si
terminalul de containere operat de DP World din Constanta, care ajuta la reducerea traficului de
camioane si reprezinta o alternativa pentru a evita timpii de asteptare indelungati la frontiere.

Chiar si inainte de razboiul din Ucraina, in 2021, volumul de marfuri transbordate in Portul
International Liber Giurgiulesti se ridica la peste 1,4 milioane de tone, fapt ce a plasat portul chiar
pe locul trei in topul porturilor dunarene. Evident, odata cu inceperea razboiului, porturile ucrainene
de pe Dunare si-au marit volumele de marfuri transbordate, in timp ce volumul marfurilor
transbordate in PILG a crescut cu 30%, ajungand la peste 1,8 M tone in 2022, PILG pozitionandu-se
astfel pe locul 4 printre porturile dundrene. in prima jumatate a anului 2023 s-a inregistrat o crestere
suplimentara de 6%, iar volumul marfurilor transbordate in port a depasit 1 milion de tone de marfuri
transbordate.
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Desi extinderea fizica a liniei riverane este limitata de frontierele cu Romania si Ucraina, Portul
International Liber Giurgiulesti este proiectat astfel incat sa satisfaca in intregime necesitatile
Republicii Moldova.

Cel mai important partener comercial este Romania. Motivul principal este ca, in ceea ce priveste
multe tipuri de marfuri, portul Constanta este un hub principal, iar Giurgiulesti este un port satelit.
De exemplu, exista livrari regulate de combustibil si carbune din Constanta. Mai avem si livrari de
materiale de constructii si, in special, de agregate din Romania catre Giurgiulesti. Alte tari de origine
importante sunt Turcia pentru combustibil si Georgia pentru ingrasaminte. Principalele destinatii
directe de export de cereale pe nave maritime sunt Africa de Nord, in special Egiptul, si Orientul
Apropiat, sau prin intermediul navelor fluviale catre Constanta pentru transbordare in nave de
dimensiuni mari. Uleiul de floarea-soarelui este, de obicei, livrat direct in Italia, Spania si Portugalia.
Deseurile metalice si DDGS sunt de obicei exportate in Turcia.

Volumele de marfuri transbordate prin Portul International Liber Giurgiulesti (PILG) au crescut de la
1,83 milioane de tone in 2022 la un nou record de 2,17 milioane de tone in 2023, inregistrand o
crestere de 18,6%. n plus, numarul de containere transbordate a atins un record istoric de 8.460 de
unitati (8.646 TEU).

Noul record a fost determinat in principal de cantitatile mai mari de cereale si seminte exportate,
care au sporit cu 55% anul trecut, ajungand la 889 de mii de tone, ceea ce constituie 41% din volumul
total de marfuri transbordate. Importul de produse petroliere a crescut usor, cu 4%, pana la 599 mii
de tone, reprezentand 28% din totalul marfurilor transbordate prin PILG. Cresterea volumelor din
2023 se datoreaza si majorarii cu 26% comparativ cu anul trecut, a exporturilor de ulei de floarea-
soarelui, atingand cifra de 248 de mii de tone. De asemenea, si cantitatea de materiale de constructii
importate s-a majorat cu 10%, insumand 195 mii de tone, iar importul de ingrasaminte in saci mari,
vrac uscat si vrac lichid a continuat sa evolueze pozitiv cu o crestere de 48%, ajungand la 119 mii de
tone. Scaderi sunt inregistrate la importurile de carbune si la exporturile de deseuri metalice.

Mathias von Tucher, directorul general al Danube Logistics SRL, a declarat: ,,in timp ce in 2023 o parte
din volumele de marfuri transbordate au fost pentru si dinspre Ucraina, in perspectiva ne concentram
pe satisfacerea necesitatilor importatorilor si exportatorilor moldoveni. Tn ultimii doi ani ne-am marit
personalul cu 40% si intentionam sa il mentinem la acest nivel. Intensificarea exporturilor de cereale
este, in principal, rezultatul investitiilor recent efectuate in noile instalatii de depozitare a cerealelor
din port. Pentru a spori capacitatea de incarcare a cerealelor la terminalul nostru de marfa, am
achizitionat un incarcitor de mare capacitate. In acelasi timp, finalizim lucrarile de pregatire a
constructiei unui nou terminal universal, care are ca scop marirea capacitatii de transbordare a
marfurilor uscate in vrac, a marfurilor generale si containerelor cu 600 de mii de tone anual. in
paralel, planificam sa crestem eficienta prin ridicarea nivelului de automatizare la terminalul de cale
ferata pentru marfuri lichide in vrac si prin digitalizarea proceselor din terminal. Scopul nostru este
sa oferim servicii mai bune pentru clientii moldoveni prin cresterea capacitatii disponibile si a
eficientei.”
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Danube Logistics SRL este investitorul general si operatorul Portului International Liber Giurgiulesti,
principalul port fluvio-maritim al Republicii Moldova. incepand din 2005, activitatea Danube Logistics
SRL este axata pe dezvoltarea portului, acesta devenind unul dintre cele mai de succes de pe Dunare,
facilitand comertul companiilor moldovenesti cu pietele internationale. Danube Logistics SRL este
detinuta in totalitate de compania olandeza Danube Logistics Holding BV. Singurul proprietar final al
grupului de companii Danube Logistics este Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare
(BERD).

C. Informatiile privind implicarea BERD in activitatea Portului International Liber Giurgiulesti
din Republica Moldova sunt prezentate in anexa la prezentul Memorandum si au fost
obtinute accesand linkul:

https://www.ebrd.com/news/2021/ebrd-details-investment-in-giurgiuleti-international-free-
port.html

Tinand cont de faptul ca Ruta Internationala de Transport Trans-Caspica (Coridorul de Mijloc) leaga
Asia si Europa prin Kazahstan si Marea Caspica. Marfurile intra in Caucaz prin portul Baku, Azerbaidjan
si continua spre Georgia, de unde pot fi parcurse doua rute alternative inainte de a intra in UE prin
Bulgaria sau Romania: o ruta terestra via Turcia sau o ruta maritima prin Marea Neagra;

Avand in vedere intentia companiei MBF Port Burgas din Republica Bulgaria de a achizitiona un pachet
de actiuni Danube Logistics SRL detinute de catre BERD in Portul International Liber Giurgiulesti din
Republica Moldova, cu scopul de a investi in portul Giurgiulesti;

Luand in considerare concurenta dintre Portul Constanta si celelalte porturi din bazinul Marii Negre
si cele ale statelor membre UE;

Tn contextul extinderii hinterland-ului Portului Constanta si transformarii acestui port intr-un lider de
piata pentru zona Centrala si de Sud-Est a Europei si, totodata, in contextul redresarii, reconstructiei
si modernizarii Ucrainei;

statul roman si-a exprimat interesul catre BERD pentru achizitionarea actiunilor Danube Logistics SRL
detinute de catre BERD in Portul International Liber Giurgiulesti din Republica Moldova, prin
intermediul Companiei Nationale ”Administratia Porturilor Maritime” S.A. Constanta, societate
comerciala aflata sub autoritatea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

Avand in vedere cele prezentate anterior, va rugam sa aprobati constituirea unei echipe de
negociere cu BERD condusa de dl. Bogdan Stelian MINDRESCU, ce va fi formata din reprezentanti
ai Ministerului Afacerilor Externe, Ministerului Finantelor, Ministerului Transportului si
Infrastructurii si ai altor institutii relevante si, totodata, va rugam sa aprobati initierea
negocierilor cu Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD) in vederea
achizitionarii de catre statul roman, prin intermediul Companiei Nationale ”Administratia
Porturilor Maritime” S.A. Constanta, societate comerciala aflata sub autoritatea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, a actiunilor Danube Logistics SRL detinute de catre BERD in
Portul International Liber Giurgiulesti din Republica Moldova.
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